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Bristande vagstandard vallar flest dédsolyckor

Folksam har studerat 215 dodsolyckor som intriffade pa svenska vigar 2004.
Syftet ér att klarléigga var de storsta bristerna finns i vart transportsystem, nir
vil en krock har intréffat. Varfor blev det en dodlig utgang for 248 personer i de
olyckor Folksam studerat? Beror det pa brister hos foraren, viigen eller bilen?
Vigens bristande sikerhetsstandard visade sig orsaka 72 procent av dodsfallen,
medan 53 procent berodde pa brister i bilens sikerhetsstandard och 42 procent pa
forarens regelbrott. Ofta kan utgingen bero pa en kombination av alla tre
faktorerna. Men att en forbéttrad vigstandard riddar flest liv dr ovedersigligt.

Detta framkommer i en ny undersdkning fran Folksam, som presenteras idag pé
Transportforum i Linkoping.

- I bésta fall kan man dverleva en kollision i 70 km/tim, sdger Helena Stigson,
trafiksékerhetsforskare pa Folksam. I mé&teskollisioner pa 90- och 110-vigar eller
kollisioner med trad i 70 km/tim blir krockvéldet alltfor hogt. D& hade det inte spelat
nagon roll i vilken bil de akande suttit. Men nir vdgen hade hog sikerhetsstandard
berodde olyckan séllan pa vigens utformning. Sikra véigar har god skyddseffekt, sdger
Helena Stigson, trafiksékerhetsforskare pa Folksam.

- I fyra av 10 fall var forarbeteendet storsta orsaken till dodsolyckan i Folksams
undersdkning. I 17 procent av fallen berodde den uteslutande pa att de dkande var
obiéltade. I 13 procent av fallen kdrdes bilen pé ett sa vardslost sétt
(akohol/droger/fortkorning), att varken bilens eller vigens standard kunnat rddda de
akande, sdger Helena Stigson.

I sin studie har Folksam faststillt kriterier som maste vara uppfyllda om dédsolyckor
ska kunna undvikas: Foraren ska vara béltad, drogfri och folja trafikreglerna. Bilen ska
ha fyra stjdrnor i EuroNCAPs tester, det femstjarnigaklassificeringssystemet for
bilsékerhet i Europa. Alternativt ska den ha minst 30 procent hogre sikerhet dn
medelbilen i Folksams regelbundna studier av verkliga olyckor.

Vigen ska vara konstruerad sa, att trafikanten kan dverleva en olycka utan allvarliga
skador. Det betyder att den ska ha hogsta betyget enligt vigklassificeringssystemet
EuroRAP.

- Om samtliga dessa kriterier varit uppfyllda vid de olyckstillféllen vi undersokt hade
andelen dddsolyckor kraftigt minskat, siger Maria Krafft, omradeschef Trafik & Miljo
pa Folksam. Samtidigt understryker hon att det drjer innan den utopin kan bli
verklighet:

- Att hoja sékerhetsnivaerna vad géller viagstandarden &r viktigast, ddr kan man uppné
den storsta forbattringen, sdger Maria Krafft. Det kommer att ta tid och resurser, men
ger tydliga resultat. Den dominerande andelen olyckor intréffar pa en begrinsad del av
vignitet, dir trafikflodet ar hogt. Det underléttar arbetet och bor dka
kostnadseffektiviteten. Malet dr sikra sidoomraden och mittseparering pa viagar med
hastighetsbegransning 6ver 70 kilometer/tim. Det skulle forbéttra sdkerheten markant.
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Det finns en hel del att forbéattra ocksa vad géller forarbeteende och bilsékerhet:

- Sékerheten Okar betydligt om bilen &r utrustad med antisladd, biltespaminnare och
alkolas. Totalt sett hade 25 procent av de 215 dddsolyckorna Folksam undersokt kunnat
forhindras, om bilen haft antisladdskydd. Det géller bade singel- och métesolyckor,
avslutar Helena Stigson.
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